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. Contexto

Las Empresas Portuarias Estatales (EPE) fueron creadas en virtud de la Ley N°19.542, de 1997, de
Modernizacién del Sector Portuario Estatal, como continuadoras legales de la Empresa Portuaria de
Chile. En el marco de dicha ley, el sistema portuario estatal chileno se estructura actualmente a través
de diez (10) Empresas Portuarias Estatales, distribuidas a lo largo del territorio nacional, a cargo de la
administracion, explotacién, desarrollo y conservacion de la infraestructura portuaria bajo su titulo.

De conformidad con la Ley N°19.542, el objeto de las EPE comprende la administracion, explotacién,
desarrollo y conservacion de los puertos y terminales, asi como de los bienes que posean a cualquier
titulo, incluyendo todas las actividades conexas inherentes al ambito portuario que resulten
indispensables para el adecuado cumplimiento de dicho objeto. Asimismo, las EPE se encuentran
facultadas para desarrollar estudios, proyectos y ejecutar obras de construccién, ampliacion,
mejoramiento, conservacion, reparacion y dragado de la infraestructura portuaria, asi como para
prestar servicios a terceros relacionados con su objeto.

En ejercicio de dichas atribuciones, la Ley N°19.542 autoriza a las EPE a desarrollar su objeto en
forma directa o a través de terceros, mediante, entre otros mecanismos:

a) el otorgamiento de concesiones portuarias;

b) la celebracion de contratos de arrendamiento; y

c) la constitucion de sociedades andnimas con personas naturales o juridicas, nacionales o
extranjeras.

En este contexto, las Empresas Portuarias Estatales que participan del presente estudio, las cuales
representan una muestra significativa del sistema portuario estatal y operan bajo distintos regimenes
de explotacién, han otorgado concesiones portuarias para la explotacion de frentes de atraque,
conforme se detalla en la Tabla N°1. Dichas Empresas Portuarias han acordado desarrollar de manera
coordinada el presente estudio, con el objeto de disponer de un diagndstico técnico homogéneo y
comparable del estado de conservacion de su infraestructura portuaria.

Tabla 1 Empresas Portuarias Estatales participantes del estudio y concesionario asociado

Empresa Portuaria Concesionarios
Empresa Portuaria Arica Terminal Puerto de Arica S.A.
Empresa Portuaria lquique lquique Terminal Internacional S.A.
Empresa Portuaria Antofagasta Antofagasta Terminal Internacional S.A.
Empresa Portuaria Coquimbo Terminal Puerto Coquimbo S.A.

Terminal Pacifico Sur Valparaiso S.A.
Terminal Portuario Valparaiso S.A.
San Antonio Terminal Internacional S.A.
DP World San Antonio S.A.

San Vicente Terminal Internacional S.A.
Talcahuano Terminal Portuario S.A.

Empresa Portuaria Valparaiso

Empresa Portuaria San Antonio

Empresa Portuaria Talcahuano San Vicente
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Adicionalmente, el Decreto N°104 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones (MTT), que fija
las normas y procedimientos que regulan los procesos de licitacion de las empresas portuarias,
establece las obligaciones tanto para las EPE como para los concesionarios. En particular,
corresponde a las Empresas Portuarias ejercer la funcién de control del fiel cumplimiento de los
contratos de concesion, mientras que los concesionarios deben cumplir, entre otras, con las siguientes
obligaciones esenciales:

1. El cuidado y diligencia en la conservacion de las obras y mejoras, sus sistemas y
componentes, conforme a los niveles de calidad y servicio establecidos contractualmente; y

2. La prestacion de servicios en forma continua y permanente, en condiciones no
discriminatorias.

Finalmente, cabe sefialar que, en aquellos puertos que operan bajo un régimen multioperado, la
responsabilidad por la mantencion y conservacion de la infraestructura portuaria recae directamente
en la respectiva Empresa Portuaria Estatal, lo que refuerza la necesidad de contar con diagnésticos
técnicos consistentes y comparables que permitan una adecuada toma de decisiones en materia de
conservacion, mantenimiento y planificacion de inversiones.

Il.  Objetivo General

El objetivo del presente estudio, denominado “Diagndstico y Revision del Estado de la Infraestructura
de los Puertos del Pais” (en adelante, “el Estudio”), es entregar un diagnéstico técnico e integral del
estado de conservacion y condicion funcional observable de la infraestructura portuaria del sistema
portuario estatal chileno, mediante la revision, analisis y evaluacion de antecedentes existentes,
inspecciones visuales y técnicas no intrusivas, y la aplicacién de criterios de ingenieria y juicio
profesional especializado.

El Estudio tendra un caracter evaluativo y diagnéstico, con énfasis principal en los frentes de atraque
de las Empresas Portuarias indicadas en la Tabla N°1, con independencia del régimen de operacion
aplicable a dichos frentes, ya sea multioperado o concesionado.

El presente servicio corresponde a una Etapa | de diagnostico y evaluacion técnica, orientada a
caracterizar el estado de conservacion y condicion funcional de la infraestructura portuaria. El informe
final podra recomendar, de manera fundada, la realizacion de estudios especificos posteriores (Etapa
1), los que no forman parte del alcance de este servicio ni de la presente licitacion, y cuya eventual
ejecucién sera definida en instancias posteriores por las Empresas Portuarias del Estado.

lll.  Objetivos especificos

1. Evaluar el estado general de conservacion y condicion funcional de la infraestructura
identificada en los anexos de cada EPE.
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2. ldentificar fallas observables visualmente (dafios, deterioros, corrosion y desgaste) y su
incidencia potencial en seguridad, funcionalidad y continuidad operacional, considerando las
exigencias operacionales. Estimar la vida util remanente, considerando condicion actual y
antecedentes disponibles.

3. Proponer lineamientos generales de mantenimiento preventivo/correctivo, priorizados por
riesgo y criticidad.

4. Proponer recomendaciones técnicas priorizadas, integrando diagndstico, riesgos y
suficiencia de la informacion evaluada, tanto a nivel conceptual, asi como también
metodologias y ensayos complementarios para una eventual etapa a licitar posteriormente
(Etapa Il), con alcance referencial y estimacion de costos.

5. Identificar necesidades de conservacién/recuperacién a nivel conceptual, indicando
tipologias y orden de magnitud de costos (sin disefio ni decisiones de ejecucion).

6. Evaluar suficiencia y confiabilidad de la informacién disponible, identificando brechas de
informacién relevantes para decisiones futuras.

IV. Alcance

El estudio contempla la evaluacién diagnéstica del estado de conservacién y condicion funcional
observable de la infraestructura portuaria, con énfasis en los frentes de atraque, mediante:

- Visitas a terreno a las instalaciones portuarias de cada Empresa Portuaria del Estado,
conforme a lo indicado en los respectivos anexos; y

- Revision de antecedentes técnicos existentes asociados a la infraestructura evaluada y que
sean solicitados por el consultor.

El estudio se desarrollara mediante inspecciones técnicas no intrusivas, aplicando criterios de
ingenieria y juicio profesional especializado. El detalle del alcance especifico por materia y por
Empresa Portuaria se encuentra definido en el Anexo N°1, el cual forma parte integrante de los
presentes Términos de Referencia.

El consultor debera cefiirse estrictamente al alcance minimo definido. La inclusién de actividades
adicionales no solicitadas explicitamente no sera considerada como mayor valor técnico ni econémico
en el proceso de evaluacion.

No forman parte del alcance del servicio las siguientes actividades, las cuales podran ser
fundadamente recomendadas para una etapa posterior; tales como la ejecucién de batimetrias nuevas
(exploratorias); levantamientos topograficos/hidrograficos en terreno; ensayos destructivos o semi-
destructivos; calicatas/sondajes/extraccion de testigos; modelaciones numéricas complejas ad-hoc;
ingenieria de detalle o disefio de obras.
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V.  Metodologia
El consultor debera presentar una metodologia de trabajo que describa, como minimo:

(i) planificacion de visitas e inspecciones por puerto;

(ii) procedimientos de inspeccion visual y submarina no intrusiva, cuando corresponda;
(iii) revision y andlisis de antecedentes existentes y que sean solicitados por el Consultor;
(iv) criterios de evaluacidn y priorizacion de hallazgos; y

(V) formato de registro (fichas, fotografias, planos y trazabilidad de informacién).

Las inspecciones en terreno deberan ejecutarse con instrumentacion idénea no intrusiva, sin ensayos
de laboratorio ni actividades excluidas en el alcance. Ademas, el consultor debera utilizar fichas y
registros estandarizados por materia, consistentes con el Anexo N°1, asegurando trazabilidad entre
hallazgos, evidencia y recomendaciones.

El consultor entregara un Informe Preliminar con los hallazgos del diagndstico y las brechas de
informacion identificadas. La Empresa Portuaria respectiva realizara su revision interna y, cuando
corresponda, coordinara la solicitud de antecedentes al concesionario.

Concluida dicha revision, el consultor elaboraré el Informe Final, incorporando el diagnéstico
consolidado y las recomendaciones técnicas priorizadas.

VI. Entregable

En lo principal, los informes del Consultor incluiran la descripcién del trabajo realizado, las
observaciones producto de las inspecciones, la opinidn respecto del estado de la infraestructura, las
recomendaciones para superar los eventuales hallazgos detectados y la implementacion de
recomendaciones de monitoreo.

El Consultor debera considerar a lo menos los siguientes items y sus respectivos plazos:

e Inspeccidn en terreno y submarina.

e Entrega de Informe Preliminar.

e Entrega de Informe Final.

e Presentacion de resultados del Informe Final.

La EPE tendra un plazo maximo de 7 dias corridos para la revision de los informes y 7 dias corridos
para la solucién de observaciones.

La entrega total del estudio debe ser para cada Empresa Portuaria por separado, aunque este en un
grupo en particular.

Se anexa estructura del Informe Técnico que se debe entregar por cada puerto.
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Vil

Equipo de trabajo

El equipo profesional minimo requerido para el desarrollo del estudio debera estar compuesto y
liderado por los siguientes profesionales, para el grupo adjudicado:

Jefe de la consultoria: Ingeniero Civil del &rea de obras civiles, Constructor Civil o Ingeniero
Constructor o profesional similar, con al menos 12 afios de experiencia profesional y 7 afios
de experiencia en el area portuaria.

Profesional ayudante: Ingeniero Civil del &rea de las obras civiles, Constructor Civil o Ingeniero
Constructor o profesional afin, con al menos 5 afios de experiencia profesional.

Para cumplir con los requerimientos especificos de cada EPE, segun se define en Anexos, se debe
considerar los siguientes profesionales que pueden ser distintos para cada puerto del mismo grupo:

Profesional especialidad eléctrica: Ingeniero Civil eléctrico o profesion afin para la revisién de
especialidad eléctrica, con al menos 5 afios de experiencia profesional. Para los puertos de
Arica, lquique, Antofagasta, Coquimbo, Valparaiso y Talcahuano-San Vicente.

Profesional especialidad sanitaria: Ingeniero civil o Ingeniero constructor o profesional afin
para la revision de especialidad sanitaria, con al menos 5 afios de experiencia profesional.
Para los puertos de Arica, Iquique, Coquimbo, Valparaiso y Talcahuano-San Vicente.

Equipo de buceo para realizar la inspeccion de las obras submarinas (proteccion de taludes,
pilotes y su proteccién anticorrosiva, etc.). El trabajo del equipo de buceo debera ser
coordinado en periodos en que no interfiera con la operacion portuaria en el Terminal,
debiendo cumplir con todas las exigencias de la Autoridad Maritima para la realizacion de sus
trabajos. Para los puertos de Arica, lquique, Antofagasta, Coquimbo, Valparaiso, San Antonio
y Talcahuano-San Vicente.

Para la verificacion de afios de experiencia se debe entregar certificado de titulo y documentacion
fidedigna de trabajos con certificados de experiencia emitidos por mandantes y/o entidades donde se
realizaron los trabajos.

VIIL.

Cronograma.

El consultor debera entregar cronograma de actividades, en el cual debe identificar los hitos y plazos,
se adjunta cronograma sugerido.
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SEMANAS
DESCRIPCION ACTIVIDAD DIAS 1|2|3|4|5|6|7|8|9]|10[{11|12|13|14|15[16|17|18|19]20(21
CORRIDOS

INICIO CONSULTORIA 1
REVISION DOCUMENTAL 28
INSPECCION TERRENO Y SUBMARINA 28
INFORME PRELIMINAR 21
REVISION Y SOLUCION OBS EPE 21
INFORME FINAL 21
REVISION Y SOLUCION OBS EPE 21
ENTREGA INFORME FINAL 14
PRESENTACION IF 7
PRESENTACION FINAL AUDITORIA 7

Debe indicar el plazo total del estudio, incluyendo los tiempos de revisiones, el plazo se computara
desde el dia siguiente de la fecha del acta de inicio hasta la entrega del informe final aprobado por la
EPE.

IX. Generalidades

Los presentes TDR establecen el alcance. El consultor deberéd aportar analisis, conclusiones y

recomendaciones dentro del alcance definido.

o Cualquier informacion o estudio adicional que se estime necesario debera ser recomendado y
justificado en el Informe Final, sin que su obtencion o ejecucion forme parte del presente servicio,
salvo indicacion expresa en contrario.

¢ La informacién obtenida debera ser entregada procesada, clasificada y ordenada, asegurando
trazabilidad con la evidencia recopilada.

o Elpersonal del consultor debera cumplir los requisitos de seguridad, accesos y operacion definidos
por las EPE y/o concesionarios, incluyendo ISPS cuando corresponda.

o El consultor debera contar con las autorizaciones que correspondan de la Autoridad Maritima y
demas organismos competentes, cuando aplique.

o Debera cumplirse la normativa vigente en SST y MA, incluyendo DS N°44/2025, DS N°594/1999,

Ley N°16.744 y reglamentos especificos del puerto.
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Anexo N°1: Estandar Minimo de Alcance exigido por Materia

Materia

Incluye (Etapa | - Diagnéstico)

Excluye (Etapa Il u otras)

Entregable minimo

Fondo Marino

- Reuvision de los Ultimos
planos batimétricos disponibles y
de antecedentes historicos
asociados.

- Andlisis de vigencia,
cobertura, resolucion y
antigiiedad de la informacion.

- Comparacién multitemporal
de informacion batimétrica,
cuando exista.

- Revision de antecedentes de
dragados ejecutados y su
frecuencia.

- Identificacién de zonas
criticas y riesgos relevantes.

- Usoy andlisis de informacion
secundaria disponible (SHOA,
DOP u otros estudios previos).

- Nuevas campafas
batimétricas.
- Levantamientos
hidrograficos.
- Caracterizacion de
sedimentos.

- Conclusiones
técnicas.

- Recomendacién
mantenimiento y préxima
etapa de estudio, Etapa Il.

- Verificacion visual del
alineamiento, deformaciones,
corrosion, pérdida de material y
estado de soldaduras y
candados.

submarina no intrusiva.

- Mediciones de potencial

- Evaluacion visual de los - Conclusiones
Tablestacas y anodos de sacrificio: cantidad, técnicas.
sistemas de estado y nivel de desgaste. - Ensayos y mediciones de - Recomendacion
proteccion - Identificacién de sectores con potencial mantenimiento y proxima
catodica potencial riesgo de falla o etapa de estudio, Etapa II.

socavacion.

- Reqgistro fotografico y

elaboracion de fichas técnicas por

tramo o segun lo establezca el

procedimiento de trabajo del

consultor.

- Revision de planos, informes

e inspecciones previas

disponibles.

- Inspeccion visual y analisis - Diagnostico de

técnico no intrusivo. condicién.
Infraestructura - Evaluacion conceptual de - Ensayos estructurales. - ldentificacion de
de Abrigo y estabilidad y condicion general. - Estudios geotécnicos. riesgos.
Proteccion - Revision de registros - Modelaciones de oleaje ad- - Recomendaciones
Costera histéricos de eventos extremos hoc. técnicas que

(marejadas, etc). correspondan.

- Identificacion de patrones de

dafio recurrente asociado a

cambios climaticos u otros

factores.

- Revision documental de - Extraccion de testigos. - Diagnostico
Infraestructura antecedentes disponibles. - Ensayos de materiales. estructural general.
de Atraque - Inspeccion visual y - Pruebas de carga. - Priorizacion de

riesgos.
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- Evaluacién conceptual de los
principales elementos
estructurales.

- Reqgistro fotografico
sistematizado y georreferenciado.
- Aplicacion de criterios o
indices cualitativos de condicion
visual.

- Reuvision de restricciones
operacionales histéricas
asociadas a la condicion
estructural disponibles.

- Recomendaciones
técnicas que
correspondan.

Explanadas y
Pavimentos

- Revision de antecedentes
existentes.

- Inspecci6n visual del estado
superficial.

- Identificacién y clasificacion
de patologias visibles segun
severidad, extension y criticidad
operativa.

- Revision de antecedentes de
mantencion y reparaciones
recurrentes.

- Andlisis funcional referencial
respecto de las cargas operativas
actuales.

- Calicatas.

- Deflectometria.

- Ensayos de capacidad
estructural.

- Diagnostico general y
evaluacién de condicion.
- Recomendacién de
estudios especificos si
corresponde.

Edificaciones

- Revision de antecedentes
estructurales disponibles.

- Inspeccién visual general.

- Evaluacion conceptual de la
condicion estructural.

- Identificacién de elementos
no estructurales con potencial
impacto en la seguridad.

- Consideracion de
antecedentes post-sismicos
disponibles, cuando existan.

- (Galpones: revision
estructural, cubierta, forros
laterales, sistemas de ventilacion.
- Oficinas administrativas y
dependencias complementarias
- Cierros perimetrales y
portones: estado de integridad,
estabilidad y funcionalidad.

- Sistemas de captacion de
polvo: estado operativo,
mantenimiento y limpieza.

- Romanas de pesaje: estado
mecanico, calibracion,
fundaciones y conexién.

- Ensayos estructurales.
- Estudios sismicos
detallados.

- Diagnoéstico general
de estado.

- Recomendaciones de
intervencion o estudios
posteriores.

Servicios
Basicos

- Revision documental de
antecedentes disponibles.

- Inspeccion visual de redes y
equipos principales.

- Evaluacién funcional general.

- Pruebas hidraulicas o
eléctricas.

- Estudios de capacidad de
redes.

- Diagnostico funcional.
- Identificacién de
brechas criticas.
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- Revision de eventos de falla
relevantes y su frecuencia.

- Identificacién de brechas
referenciales entre capacidad
nominal y demanda operacional
observable.

- Deteccién de puntos criticos
o de falla Unica que puedan
afectar la continuidad
operacional.

- Sistema de iluminacion:
verificacion del estado operativo,
cableado, artefactos, postes y
luminarias.

- Sanitarios en general.

- Eléctricos en general

Este anexo indica el alcance minimo, el cual debe dar cumplimiento a todas las necesidades de todos
los puertos que participan en esta licitacidn, segun sus respectivos Anexos de descripcion de
Infraestructura.
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Se anexan la descripcion de Infraestructura de los puertos:

Empresa Portuaria Arica,

Empresa Portuaria lquique,

Empresa Portuaria Antofagasta,

Empresa Portuaria Coquimbo,

Empresa Portuaria Valparaiso,

Empresa Portuaria San Antonio,

Empresa Portuaria San Vicente — Talcahuano.

Nogakkw =

Se anexa estructura del Informe final, que se debe entregar a cada Empresa Portuaria.
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ANEXO
INFRAESTRUCTURA PORTUARIA PUERTO DE ARICA
EMPRESA PORTUARIA ARICA

1. EMPRESA PORTUARIA ARICA

La Empresa Portuaria Arica (EPA) es una empresa creada por la Ley N2 19.542, publicada en el
Diario Oficial el 19 de diciembre 1997, que modernizé el sector portuario estatal. Se encuentra
ubicada en la XV Region de Chile (Region de Arica y Parinacota), Provincia de Arica, comuna y
ciudad del mismo nombre.

El Puerto de Arica construido en la década de 1960, y estd conformado por un frente de atraque
con cuatro sitios de atraque multipropdsito 2, 3, 4 y 5, habilitado para la transferencia de cargas
en formato de contenedores, graneles solidos y liquidos, carga general y pasajeros de cruceros
internacionales, lo que lo caracteriza como un puerto flexible y diversificado en su oferta de
servicios.

Desde 1999 se otorga en concesion el frente de atraque a Terminal Puerto Arica (TPA), contrato
vigente hasta 2034.

Figura 1: Puerto de Arica
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2. INFRAESTRUCTURA

(TEM] ACTIVOS | DESCRIPCION | ALCANCE
1. INFRAESTRUCTURA MOLO DE ABRIGO
1.1.|Tramo escollera Revisién Monitoreo, evaluacién
estabilidad, revisién aéreay
1.2.|Parapeto Hormigén submarina.
2. INFRAESTRUCTURA DE PROTECCION COSTERA
Tablero de hormigdén armado
2.1.|Sitio 2a'y 2b sobre pilotes tubulares de  |Revision de Bermas, Pared de
acero. Tablestacas, Delantal, Proteccion
22Sitio3,4y5 Malecon de celd}a§ de catddica y Pasiva.
tablestacas metalicas.
2.3.|Fondo Marino Estado fondo marino. Revision submarina.
Revision def t |
2.4.|Defensas de Muelle 69 unidades. .eY|5|on efensa de todos los
sitios.
Revision Bi P Anclaj
5 5 |Bitas 39 unidades. evision |tas.y. ernos de Anclaje
de todos los sitios y el Faro.
3. INFRAESTRUCTURA DE ATRAQUE
3.1.|Sitio 2a 3,7 calado
3.2.|Sitio 2b 12,4 calado o )
— Revision general y submarina de la
3.3.|Sitio 3 8 - 9,6 calado )
— infraestructura.
3.4.|Sitio 4 10 calado
3.4.|Sitio 5 11,4 calado
4, EXPLANADAS Y PAVIMENTOS
4.1.|Sitio 2a 7.524 m2
4.2.|Sitio 2b 8.360 m2
4.3.|Sitio 3 4.370 m2 Son 185.445 m2 de explanada
4.4.|Sitio 4 13.000 m2 pavimentada.
4.5.|Sitio 5 12.500 m2
4.6.|Explanadas fuera de los sitios 139.691 m2
5. EDIFICACIONES, ALMACENES, BODEGAS Y GALPONES
5.1.|Almacén 1 1975 m2
5.2.|Almacén 2 5.000 m2
5.3.|Almacén 4 2.850 m2
5.4.|Almacén 5 2.400 m2
5.5.|Almacén 6 2.550 m2 o
- Revision general estructural y de
5.6.|Almacén 8 600 m2 .y
- mantenimiento.
5.7.|Carga Peligrosa 340 m2
5.8.|TEAGM 3.500 m2
Edificio administrativo,
5.9.|0tras edificaciones Oficinas, salones, bafios,
camarines y salas de cambio.
6. SERVICIOS BASICOS
6.1.|Energia Eléctrica General . .
Revision redes y equipos, estado y
6.2.|Agua Potable General .
- mantenimiento.
6.3.|Alcantarillado General




En el centro de Sudamérica

.!l|l Puerto Iquique
J

ANEXO
INFRAESTRUCTURA PORTUARIA PUERTO DE IQUIQUE
EMPRESA PORTUARIA IQUIQUE

1. EMPRESA PORTUARIA IQUIQUE

La Empresa Portuaria Iquique (EPI) es una empresa creada por la Ley N2 19.542, publicada en el
Diario Oficial el 19 de diciembre 1997, que modernizd el sector portuario estatal. Se encuentra
ubicada en la | Regién de Chile (Regién de Tarapacd), Provincia Iquique, comuna y ciudad del
mismo nombre.

El Puerto de lquique fue construido en la década de 1930, y esta conformado por dos frentes de
atraque, habilitados para la transferencia de cargas en formato de contenedores, graneles sélidos
y liquidos, carga automotora y fraccionada, lo que lo caracteriza como un puerto multipropdsito.

El puerto cuenta con dos instalaciones: el Terminal N°1 (Molo), que posee los sitios 1y 2, junto
con el sitio para naves pesqueras, y el Terminal N°2 (Espigdn), integrado por los sitios 3y 4.

Figura 1: Puerto de Iquique

PUERTO DE IQU'QUE '=I|'Puerto|quiquu
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2. INFRAESTRUCTURA

TEM| ACTIVOS | DESCRIPCION | ALCANCE
1. INFRAESTRUCTURA DE ABRIGO
1.1.| Tramo escollera 245 ml| Inspeccion terrestrey
submarina, linealidad,
estabilidad, estado
1.2.| Tramo muro vertical compuesto 556 ml estructural de bloques y
banqueta.
2. INFRAESTRUCTURA DE PROTECCION COSTERA
2.1. | Escollera Fondo Déarsena 150 ml Inspeccion terrestre y
2.2.|Cabezo Norte Espigdn 50 ml| submarina, linealidad,
2.3.| Escollera Molo de Unidn 500 ml| estabilidady estado
2.4.|Sector Ex Poza Bote Salvavidas 292 ml estructural de blogues y
banqueta.
2.5.| Sector Borde Costero 380 ml
3. INRAESTRUCTURA DE ATRAQUE
Inspeccion terrestre y
3.1.|Sitio 1 submarina de muros de
520 ml (403 ml|  ploques, linealidad,
con pilotes) | estado estructural
3.2.|Sitio 2 bloques, banqueta,
pilotes, losa de
hormigdn, pavimentos,
3.3.|Sitio 3 336 ml| delantal defensasy
bitas.
Inspeccion terrestre y
submarina de muros de
bloques, linealidad,
estado estructural
blogues, banqueta,
3.4.|Sitio 4 289 ml + 69 ml pilotes, losa de
hormigdn, pavimentos,
delantal y bitas, losas de
traspaso, defensasy
proteccidén catddica.
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Inspeccion terrestre y
submarina de muros de
bloques, linealidad,
estado estructural
blogues, banqueta,

3.5 | Ex muelle Corfo 225 ml . .
gaviones, pilotes, losa de
hormigdn, pavimentos,
delantal, defensas y
bitas.
4. EXPLANADAS Y PAVIMENTOS
4.1. | Sector terminal N°2 123.398 m2
4.2.| Sector Molo Abrigo vy Sitios 1-2 43.503 m2| |Inspeccidn terrestre,
4.3.| Sector Sur Molo de Unidn 46.207 m2 estado y tipo de
4.4. | Sector Ex Poza Bote Salvavidas 18.550 m2 pavimento, murosy
4.5.| Sector Borde Costero EP 20.589 m2 portones.
4.6.|Sector 5 5.700 m2
5. ALMACENES, BODEGAS Y GALPONES
5.1.| Almacén 1 9,630 m2 Inspeccion visual, estado
5.2.| Almacén 2 ' estructural (techumbre,
5.3.|Bodega 120 m2 muros, pavimentos,
5.4.| Galpon SAG 319 m2 portones, etc.)
6. | SERVICIOS BASICOS
Inspeccidn instalaciones,
6.1. | Instalaciones eléctricas General postes, cableados,
tablerosy
subestaciones.
6.2. | Instalaciones de agua potable General Inspeccion instalaciones
y sistemas hidro pack.
6.3. | Instalaciones de alcantarillado General Inspeccion instalaciones

y PEAS.
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ANEXO

INFRAESTRUCTURA PORTUARIA PUERTO ANTOFAGASTA

1. EMPRESA PORTUARIA ANTOFAGASTA

La Empresa Portuaria Antofagasta (EPA) es una empresa publica creada en virtud de la
Ley N°19.542 del 19 de diciembre de 1997, que modernizd el sistema portuario estatal.
Su objetivo es administrar, desarrollar, conservar y explotar la infraestructura
portuaria del Puerto de Antofagasta, contribuyendo al desarrollo logistico y econémico
de la Region de Antofagasta y del pais.

El puerto se ubica en la Region de Antofagasta, comuna y ciudad de Antofagasta, en la
zona norte de Chile, y esta concesionado a Antofagasta Terminal Internacional S.A.
(ATI), conforme al contrato de concesidon suscrito con EPA bajo el régimen de la Ley N°
19.542.

2. DESCRIPCION GENERAL

El Puerto de Antofagasta es un puerto multipropdsito, habilitado para la transferencia
de graneles minerales, carga general y contenedores. Cuenta con siete sitios de atraque
operativos, entre los cuales destacan sitios 4, 5, 6 y 7 por su uso intensivo en carga
minera y contenedores. Las instalaciones comprenden frentes de atraque en
estructuras de pilotes de acero con losas de hormigén armado y sistemas de proteccion
catodica activa (corriente impresa) y pasiva (anodos de sacrificio), ademas de tensores
estructurales de refuerzo en los sistemas de atraque.

3. INFRAESTRUCTURA CONSIDERADA EN EL ESTUDIO

ftem Activos Descripcién Alcance

1 Sistema de Sistema de proteccion | Inspeccién visual y
Proteccion anticorrosiva compuesto | funcional completa del
Catodica (Sitios 4, | por anodos, catodos Yy | sistema, tanto en
56y7) rectificadores, que | superficie como bajo agua,

aseguran la integridad | considerando: revision de
estructural de los pilotes | tableros de control,
metalicos de los muelles. | medicion de potenciales,
Incluye estaciones de | inspeccién submarina de
corriente  impresa y | componentes metalicos y
anodos de sacrificio | evaluaciéon del estado de
instalados en sectores | recubrimientos
especificos del frente de | protectores.

atraque.

Av. Grecia §/N
Antofagasta - Chile

Fono +56-55 2563756
www.puertoantofagasta.cl
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2 Tensores Elementos de acero de | Inspeccion visual directa
estructurales alta  resistencia que | de tensores accesibles,
(Sitios 0, 1, 2, 3,4, | vinculan pilotes y | verificando corrosion,
56y7) estructuras de muelle, | deformaciones, fisuras y

asegurando su | estado de anclajes. Incluye
estabilidad ante cargas | revision submarina
dindmicas y estaticas. parcial.

3 Sistema de Equipos de rectificacion, | Verificacion de
monitoreo tableros de control y | funcionamiento operativo
eléctrico asociado | sistemas de registro de |y = comprobacion  del

potenciales de | cumplimiento de
proteccion. protocolos de
mantenimiento.

4 Frentes de Pilotes metdlicos con | Inspeccién visual general
atraque - recubrimientos de pilotes, uniones viga-
estructura protectores, losas de | pilote y superficie inferior
soporte hormigéon y vigas de | de losas. Evaluacion del

unidn estructural. estado de conservacion.

4. RESULTADOS DE REFERENCIA SEGUN INFORME DE MANTENIMIENTO 2022

De acuerdo con el Informe Final de Mantenimiento 2022 de Antofagasta Terminal
Internacional (ATI), el sistema de proteccion catddica de los sitios 4, 5, 6 y 7 se
encuentra en buen estado general y operativo, cumpliendo su funcién de proteccion
contra la corrosion. Se verifico el funcionamiento normal de los rectificadores, anodos
y tableros de control, tanto en sala de proteccién catodica (sitio 7) como en la
subestacion del sitio 5. El sistema de monitoreo estd limpio, ordenado y en
funcionamiento. Se recomienda mantener un cronograma actualizado de ensayos de
potenciales y revision de rectificadores. En general, la infraestructura eléctrica y marina
mantiene condiciones normales de operacion, sin indicios de falla estructural.

5. ALCANCE DEL PRESENTE ESTUDIO

El presente estudio tiene por objeto:

e Verificar el estado y funcionamiento de las protecciones catédicas de los sitios de
atraque de ATI, incluyendo mediciéon de potenciales, inspeccion de rectificadores y
conexiones anddicas.
e Revisar los tensores estructurales de los sitios 0, 1, 2, 3, 4, 5, 6 y 7, considerando
inspeccidon visual superficial y submarina, deteccién de corrosién, desgaste o
deformaciones.

e Elaborar informe técnico con diagndstico, registro fotografico y plan de
mantenimiento.

Av. Grecia §/N
Antofagasta - Chile

Fono +56-55 2563756
www.puertoantofagasta.cl
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6. ENTREGABLES

El contratista debera entregar:

1. Informe técnico detallado con resultados de inspecciones visuales y submarinas.
2. Registro fotografico y planimétrico georreferenciado.

3. Tabla de potenciales eléctricos medidos y evaluacién con normas NACE SP0169.
4. Diagnostico del estado de tensores y propuesta de reparacion si corresponde.

5. Plan de mantenimiento y seguimiento recomendado.

7. CONCLUSIONES

El Puerto de Antofagasta, administrado por la Empresa Portuaria Antofagasta y con una
concesion vigente a cargo de la empresa ATI, cuenta con una infraestructura moderna
con sistemas de proteccion anticorrosiva activos y pasivos que requieren seguimiento
especializado. El presente anexo permite verificar, documentar y actualizar el estado
real de las protecciones catddicas y tensores, asegurando la integridad estructural de
los sitios de atraque y la continuidad operacional

Av. Grecia §/N
Antofagasta - Chile

Fono +56-55 2563756
www.puertoantofagasta.cl
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[

Antecedentes Generales.

Como complemento de lo establecido en los Términos de Referencia, se incorpora el presente
Anexo, en el cual se detallan y precisan las tareas a ejecutar dentro del drea concesionada por
la Empresa Portuaria Coquimbo (EPCO), drea que fue entregada en concesién a la sociedad
Terminal Puerto Coquimbo S.A. (TPC), conforme a lo estipulado en el Contrato de Concesidn
suscrito entre ambas partes el afio 2012.

De otra parte, y materia del presente contrato, EPCO, en adelante “la Empresa” o “el
Mandante”, requiere contratar una consultoria técnica especializada que realice un proceso
integral de inspeccidn, diagndstico y evaluacion de la infraestructura portuaria entregada en
concesion a TPC, en el marco de las obligaciones de mantenimiento y conservacion establecidas
en el contrato de concesion vigente.

Area Concesionada — 9,6 hectdreas

Fuente: Elaboracion propia.

En la imagen se muestra el drea concesionada que alcanza las 9,6 hectdreas. El consultor,
deberd abordar solamente lo que se indica en el area achurada que refleja los pavimentos,
romana, estructuras, etc. incluyendo lo respectivo al area maritima, es decir, la pared de
tablestacas (sitios 1y 2 equivalentes a 400 m lineales app.) y el fondo marino (segun las areas
demarcadas en color verde).

Informacion General de las Instalaciones de EPCO.

www.puertocoquimbo.cl / Juan Melgarejo 676 - 678 | contacto@puertocoquimbo.cl
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Una puerta de la Regidn al Mar

Forma parte del Servicio

Item Activos Descripcion/Requerimiento
Si No
Frente de atraque, tipo marginal de 385 ml, con calados de hasta 9,5 m NRS.

1 | sitios1y2 Corresponde a una estructura de tipo cerrada (opaca), conformada por una pared de
tablestacas, la cual actla como elemento de contencién del relleno estructural,
pavimentos y como sustento de la viga de coronamiento.

La profundidad actual es consistente para las
. rofundidades de operacion de ambos sitios. No
Profundidad P P . .,
1.1 sitios 1 2 obstante, esto se debe demostrar con informacion X
ye actualizada, la que serd desarrollada en una proxima
etapa.
Aproximadamente 400 ml. conformada por perfiles tipo
Larssen “V”.
12 Pared de . L X

. tablestacas. Se consulta la inspeccién visual del estad‘o gener?I de
toda la pared de tablestacas, reforzando la inspeccion en
los candados de los perfiles.

La pared de tablestacas consulta un sistema anddico
como proteccién anticorrosiva.
13 Anodos de | El servicio debera consultar una inspeccion visual tanto X
sacrificio. de su estado fisico de la pared de tablestacas y sus
candados como la verificacién de las fijaciones de los
anodos a la misma.
14 Viga de | Elemento de hormigdn armado de seccién 1.3 x 4.7 (inc. X
’ coronamiento. faldon).
. Los pavimentos que constituyen las dreas de respaldo de
Pavimentos . . -
1.5 sitios 1v 2 ambos sitios estan constituidos por adocretos X
ye rectangulares de canto recto.
Sistema de . . ., .
L, Consiste en un sistema de recoleccion de aguas lluvias
recoleccion o L
1.6 . ACO que recorre longitudinalmente ambos sitios con X
aguas lluvias .
e tres salidas al mar.
sitios 1y 2.
Se refiere a las defensas tipo neumatico que conforman
1.7 | Defensas. - P q X
los sitios 1y 2.
Se refiere a las bitas que conforman los sitios 1y 2, tanto
1.8 | Bitas. en el frente de atraque como a las dos ultimas que se X
ubican en el sector del enrocado sector norte.
Puente de acceso de 300 ml. que une el sector del tridngulo norte con el muelle de
penetracion el cual contiene un frente de atraque, sitio 3, de 240 ml. con un calado de
5 Puente de | 14 m. NRS. que aumenta en la medida que se aleja de la costa llegando hasta los -17 m.
acceso y Sitio 3. | NRS.
Ambas estructuras estan conformadas por pilotes metalicos (verticales y diagonales),
vigas y losa de hormigén armado, aisladores sismicos, etc.
21 Profundidad La profundidad actualmente disponible resulta X
’ sitio 3. coherente con las condiciones operacionales del sitio.
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Item Activos

Forma parte del Servicio

Descripcion/Requerimiento

Si \[e}

En este sentido, se considera una cota minima de =14 m
NRS, alcanzandose profundidades superiores a la cota —
17 m NRS hacia el sector exterior de la linea de costa.

La verificacién de las profundidades sera desarrollada en
una préxima etapa.

2.2

Pilotes
metdlicos.

Estructuras de didmetros entre los 800 y 1100 mm.
dispuestos de forma vertical y diagonal (mesas sismicas).

23

Anodos de
sacrificio.

Tanto los pilotes verticales como los dispuestos de
forma diagonal, consultan un sistema anddico como
proteccion anticorrosiva puente de acceso, muelle y dos
postes de amarre). X

El servicio debera consultar una inspeccion visual tanto
de su estado fisico de los pilotes como la verificacién de
las fijaciones de los anodos a los mismos.

2.4

Losa y vigas.

Tanto para el puente de acceso como el muelle de
penetracidn, se componen por losas y vigas de hormigdn X
armado.

2.5

Aisladores
sismicos.

Del tipo elastoméricos con nucleo de plomo
conformando un sistema de aislacién hibrido se ubican X
en las mesas que conforman los pilotes inclinados.

2.6

Defensas.

Se refiere a las once defensas maritimas instaladas y
distribuidas por todo el frente de atraque.

El alcance del presente servicio consiste en realizar una X
inspeccidn visual detallada de cada una de las defensas:
los pads, panel, cono, cadenas y presentar un catastro
de lo observado.

2.7

Bitas

Se refiere a 16 bitas de 150 ton. de capacidad maxima,
las cuales se distribuyen en 14 unidades dispuestas en el
cabezo y las 2 bitas restantes, en cada uno de los postes
de amarre.

Pavimentos.

Las areas destinadas al respaldo operativo, acopio de carga y circulacidon vehicular
dentro de la zona concesionada presentan una infraestructura de pavimentos
heterogénea. En particular, se identifican tres tipos de pavimentos: adocretos,
superficies de material estabilizado y pavimentos de hormigon.

3.1

Adocretos
(areas nuevas).

Existe una zona, de aproximadamente 11.000 m?, sin
considerar las areas de respaldo sitios 1y 2, denominada
como “triangulo norte” la cual se ubica entre las bodegas
2 — 3 y el puente de acceso. Esta drea formd parte del
proyecto Nueva Obra obligatoria por lo que los
elementos que la constituyen estdn en muy buenas
condiciones.

Dentro de esta zona, se incluye la red de aguas lluvias.
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Item Activos

Descripcion/Requerimiento

Forma parte del Servicio

Si \[e}

3.2

Adocretos
(areas antiguas).

Hay otras areas de pavimento que estan conformadas
por adocretos. A modo de ejemplo, éstas se ubican entre
el enrocado y galpon n°2, sector romanas y zona
adyacente salida sur galpon n°3; todo, sobre una
superficie aprox. de 8 mil m2.

Se deberd efectuar una inspeccion visual del estado
general de los adocretos, verificando su condicion
superficial, nivel de desgaste y posibles deterioros.
Asimismo, se debera revisar la correcta trabazén entre
las piezas, evaluando la uniformidad de las separaciones
o juntas, la presencia de desplazamientos,
asentamientos o piezas sueltas. Adicionalmente, se
comprobara la horizontalidad y regularidad del
pavimento, identificando eventuales desniveles,
deformaciones o pérdidas de planeidad que puedan
afectar su funcionalidad y seguridad operacional.

33

Estabilizado.

Existen zonas que se identifican por ser dreas sin
pavimentos, solo estabilizado compactado. Alcanzan los
8.200 m? aproximadamente y se ubican principalmente
al norte del galpén maestranza/mantenciéon vy al
poniente del galpén n°2.

Se deberd revisar, visualmente, el estado de las
superficies identificando posibles ondulaciones de este,
desgaste del material, etc.

3.4

Hormigon.

Se distribuyen principalmente en las zonas de cargay en
el acceso al recinto concesionado. En total alcanzan la
suma de 33.500 m2.

Se debera realizar una inspeccidn visual del pavimento,
destinada a identificar su estado de conservacion vy
desempefio superficial. Dicha inspeccion debera
considerar la deteccion de signos de desgaste, fisuras,
grietas, desprendimientos, deformaciones, baches u
otras condiciones superficiales, asi como cualquier
condicion que evidencie pérdida de capacidad
estructural, funcional o de seguridad del pavimento.
Asimismo, se debera registrar la extensién, severidad y
localizacion de las anomalias detectadas.

35

Lineas férreas.

Dentro de los pavimentos de hormigdn, se ubican un par
de lineas férreas las cuales deberan ser registradas
visualmente indicando su estado de conservacién.

Oficinas y
galpones.

El presente alcance considera la presentacion de las edificaciones fijas existentes en el
area de estudio, correspondientes a galpones, asi como el edificio denominado como
terminal de pasajeros, con una superficie aproximada de 250 m2. Asimismo, se incluyen
las oficinas de uno y dos pisos que cuentan con fundaciones permanentes inmersas en
el suelo, excluyéndose expresamente aquellas estructuras moviles o provisorias.
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Forma parte del Servicio

Item Activos Descripcion/Requerimiento

Si No

El presente alcance considera la presentaciéon de las
edificaciones fijas existentes en el area de estudio,
correspondientes a galpones n°l, n°3, maestranza y
bodega, cuyas superficies aproximadas son de 2.800 m?,

6.300 m?, 610 m? y 200 m? respectivamente.
4.1 | Galpones. . X
Se consulta la revision general visual de toda la

estructura metdlica, interior y exterior, los paramentos
verticales y horizontales, techumbres, etc. Ademas de la
inspeccidn y estado de las instalaciones de los servicios
como sanitarios, eléctricos, iluminacion, etc.

Solo se refiere a aquellas oficinas, de uno y dos pisos que
cuentan con fundaciones permanentes inmersas en el
suelo. Todas aquellas consideradas como mdviles (tipo
contenedores tanto maritimos como de construccidn)
no se incluyen en el presente servicio independiente que

- tengan fundaciones como base de apoyo.
4.2 | Oficinas. . X
Se consulta la revision general visual de toda la

estructura, interior y exterior, ya sea de hormigon,
albafiileria, madera y/o metadlica, los paramentos
verticales y horizontales, techumbres, etc. Ademas de la
inspeccidn y estado de las instalaciones de los servicios
como sanitarios, eléctricos, iluminacion, etc.

Consiste en la construccion de un edificio de
aproximadamente de 250 m?, conformado por una
estructura metalica forrada en material ligero que
cuenta con sendas ventanas de tipo fija.

Terminal de | Se consulta la revision general visual de toda la
pasajeros. estructura, interior y exterior, los paramentos verticales
y horizontales, techumbres, etc. Ademas de la
inspeccidn y estado de las instalaciones de los servicios
como sanitarios, eléctricos, iluminacion, etc.

4.3

Se incluyen los pavimentos adyacentes a este edificio.

En el presente item, se sefialan otros activos que componen las instalaciones
5 | Otros. entregadas en concesion y que, alguna de éstas, deberan formar parte del alcance del
presente servicio.

El recinto cuenta con dos romanas de pesaje a camidn

completo.
51 Romanas de p X

pesaje. El alcance de los servicios sera chequear visualmente y
determinar el estado de ambas romanas.

Existen tipos de luminarias con coronas fijas y moviles

- ademas de postes tipo viales.
5.2 | Luminarias. P P

Solamente se consulta la revision visual del estado de
aquellos postes de corona fija los cuales estan
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PUERTO
COQUIMBO

Una puerta de la Regidn al Mar

Item Activos

Descripcion/Requerimiento

Forma parte del Servicio

Si No

dispuestos tanto en las zonas de respaldo como también
en los sitios 1y 2.

Conformado por pilares y muros a media altura, en
hormigdn armado y perfiles metalicos que conforman
una reja semi transparente.

Cierro
53 perimetral. Se deberad realizar una inspeccion visual del estado del X
cierro incluido un tramo del sector norte que estd
compuesto de perfiles metalicos. Se incluyen los
portones metalicos de todos los accesos.
Se incluyen en este item, aquellos servicios, visuales,
como:
1. Eléctrico: s/e eléctrica, camaras, lo que se pueda
. aprecias de los ductos eléctricos, alimentadores,
5.4 Servicios conductores. X
basicos.

2. Agua potable: inspeccién de la instalacién en
general.

3. Alcantarillado: inspecciéon de la instalacién en
general.
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ANEXO
INFRAESTRUCTURA PORTUARIA PUERTO SAN ANTONIO

1. EMPRESA PORTUARIA SAN ANTONIO

La Empresa Portuaria San Antonio (EPSA) es una empresa creada por la Ley N2 19.542, publicada
en el Diario Oficial el 19 de diciembre 1997, que modernizd el sector portuario estatal. Se
encuentra ubicada en la Regién de Valparaiso, Provincia de San Antonio, comuna y ciudad del
mismo nombre.

Puerto San Antonio estd conformado por cuatro Frentes de Atraque habilitados para la
transferencia de cargas en contenedores, graneles solidos y liquidos, carga automotriz vy
fraccionada, lo que lo caracteriza como un puerto multipropdsito.

Los Frentes de Atraque y concesionarios que se contemplan en el presente estudio son los
siguientes: Terminal Molo Sur, concesionado a San Antonio Terminal Internacional S.A. y Terminal

Costanera-Espigdn, concesionado a DP World San Antonio S.A.

Figura 1: Puerto de San Antonio

BUSTI0ISamANONIO

55 290PVord
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2. INFRAESTRUCTURA CONSIDERADA EN EL PRESENTE ESTUDIO

Terminal Molo Sur - San Antonio Terminal Internacional

[TEM | ACTIVOS | DESCRIPCION | ALCANCE

1. |INFRAESTRUCTURA DE ATRAQUE
Longitud total 930 metros, Se contempla la inspeccion visual
conformados por un muro de sobre y bajo agua de 2 tramos de
hormigdn armado tipo L para muelle, uno en cada sector de
contencion de los rellenos de la |mayor antigliedad, los que seran
explanada y un muelle sobre definidos al comienzo de la
pilotes de acero con vigas de consultoria.
hormigdn armado construidas en
sitio y losas de hormigon En cada uno de los 2 tramos de
prefabricado y hormigonadas en |muelle (aproximadamente 30 mts
sitio, bajo lo cual esta el talud lineales), se deberd inspeccionar el
enrocado. Al pie del talud estado de:
enrocado hay un tablestacado - 5 cepas con 4 pilotes cada una,

1.1 |Sitios1,2y3 metalico utilizado para contenery |con su proteccién catédica por
permitir la profundizaciéon del los |corriente impresa (dnodosy
sitios hasta la cota -15 NRS. cables de conexidn).

- Talud enrocado.

Este frente de atraque tiene - Tablestacado al pie.
sectores de muelle construidos en |- Vigas de hormigon.
diferentes periodos de tiempo, el |- Uniones pilote-viga.
mas antiguo fue construido hace |- Superficie inferior y superior de
aproximadamente 30 afios, otro |la losa de hormigdn armado.
tramo hace 20 afios y el mas
nuevo hace 8 afios.
Los pavimentos de las explanadas [Se contempla un recorrido para la
estan compuestos, en su mayoria, |inspeccion visual de

12 Pavimentos de explanadas  [por un paquete estructural de aproximadamente 30 hectdreas

del terminal suelo cemento y adoquines de de superficie de pavimentos.

cemento, construidos en distintas
etapas.
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2. |INFRAESTRUCTURA DE ATRAQUE
Sitio 4-5, de 240 m de longitud Se contempla la inspeccion visual
aproximada, con muelles de sobre y bajo agua de todo el
distinta tipologia. frente de atraque.
El sitio 5 esta conformado por Se debera inspeccionar el estado
pilotes de acero con losas de de:
hormigdén armado, bajo lo cual - Aproximadamente 200 ml de
esta el talud enrocado. tablestacado de acero que
Y parte del sitio 4, conformdo por |conforma el sitio 4, hasta la viga
un muro de tablestacas de acero |de coronamiento.
coronada por viga de hormigdn |- Aproximadamente 120 ml de
armado. muelle que conforma el sitio 5,
compuesto por 20 cepas con 3
2.1. |Sitio 4-5 Este frente de atraque se pilotes metalicos cada unay
construyo hace aproximadamente |camisas de hormigon.
50 afios. En 2013 se ejecutod la - Talud enrocado bajo el muelle.
profundizacién de este sitioala |- Superficie inferior y superior de
cota-12 NRS mediante un losa superior de hormigdn armado
tablestacado al pie del talud. del muelle.
- Aproximadamente 320 ml de
tablestacado que esta al pie,
construido para la profundizacion
del sitio.
- Proteccion catédica con danodos
de sacrificio.
Los pavimentos de las explanadas [Se contempla un recorrido para la
de respaldo del sitio 4-5 estan inspeccion visual de
59 Pavimentos de explanadas  [compuestos, en sumayoria, por |aproximadamente 5 hectareas de

sitio 4-5

un paquete estructural de suelo
cemento y adoquines de
cemento.

superficie de pavimentos.
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ANEXO
INFRAESTRUCTURA PORTUARIA
EMPRESA PORTUARIA VALPARAISO

1. EMPRESA PORTUARIA VALPARAISO

Empresa Portuaria Valparaiso (EPV) es una empresa creada por la Ley N2 19.542, publicada en el
Diario Oficial el 19 de diciembre 1997, que modernizé el sector portuario estatal. Se encuentra
ubicada en la V Region de Chile (Regién de Valparaiso), Provincia Valparaiso, comuna y ciudad del
mismo nombre.

Puerto Valparaiso dispone de dos terminales en concesion, destinados a la atencion de carga y
pasajeros. El terminal N°1 se encuentran concesionados a Terminal Pacifico Sur (TPS) y le Terminal
N°2 a Terminal Portuario de Valparaiso (TPV).

El Frente de Atraque N.2 1, correspondiente al TPS, se ubica en el sector norte del recinto
portuario, entre el Molo de Abrigo (propiedad de la Armada) y el extremo norponiente del Muelle
Prat. Este frente dispone de cinco sitios de atraque (Figura N°1), distribuidos en dos bordes de
muelle.

e Enelprimer muelle se emplazan los sitios 1, 2 y 3, destinados principalmente a la atencion
de naves mayores, especialmente portacontenedores.

e En el segundo delantal, que concentra los sitios 4 y 5, se realizan operaciones de carga
fraccionada, con un uso intensivo durante la temporada fruticola en verano.

En tanto, el Frente de Atrague N.2 2, correspondiente al TPV, se localiza en el sector central del
puerto, entre el extremo suroriente del Muelle Prat y la proyeccién de la calle Edwards hacia el
mar. Su configuracién en forma de “L” ha permitido dividirlo tradicionalmente en dos sectores:

e El Espigdn, que abarca los sitios 6, 7 y 8 junto con sus explanadas, estd orientado a la
operacién de naves mayores, especialmente de carga fraccionada.

e El sector Costanera, conformado por una franja céncava de ancho practicamente
uniforme, delimitada por la via férrea, el malecdn, el Espigdn y la proyeccién de la calle
Edwards. Este sector se destina al atraque de embarcaciones menores (remolcadores y
naves de cabotaje), al acopio de carga, a operaciones ferroviarias y al estacionamiento de
camiones en espera de servicio.
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SITIO 1

POZA DE ABRIGO

SITIO 2

SITIO3

TERMINAL 1

Figura N°I: Distribucion de Sitios de Atraque Puerto Valparaiso

2. INFRAESTRUCTURA

A 0 DESCRIPCIO ALCA

1. INFRAESTRUCTURA DE ATRAQUE
740 m de longitud continua, conformados
por tablero de hormigdn sobre pilotes de | Inspeccion visual sobre y bajo agua de
acero, muro de contencién, losa de los frentes de atraque.

. conexion y talud protegido con escollera.

1L Sitios 1,2y 3 Se evaluara el estado de la estructura
Incluye extension del Sitio 3: muelle de muelle, proteccién catddica,
marginal de 120 m con trocha para grua defensasy bitas de los sitios de atraque
Gantry.
Explanadas pavimentadas de
aproximadamente 111.800 m? en total
t inal N°1 distintos ti d .
( ermma ) Icon IstIntos tipos de Revision del estado de pavimentos,

) pavimento segln zona: o, ) )

1.2. Pavimentos de explanadas " o sefializacién vertical y horizontal, y
- Zona delantal sitios 1, 2 y 3: hormigon rieles de ertia
(20.000 m?). grua.
- Zona de almacenamiento sitios 1, 2 y 3:
hormigén (56.300 m?2).
5 — — : —

13, Sitios 4y 5 66 m, rnuro gravitacional de bloques de S|t|o§ 4 y 5: revision del mL’Jro
hormigon. gravitacional de bloques de hormigon.
Explanadas pavimentadas de
aproximadamente 111.800 m? en total

14, Pavimentos de explanadas (terminal N°1), con distintos tipos de Revision del estado de pavimentos,

pavimento segun zona:
- Zona pre-estiba sitios 4 y 5: adocreto
(35.500 m2).

sefializacién vertical y horizontal.
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2. INFRAESTRUCTURA DE ATRAQUE
610 m de longitud total distribuidos en tres Inspeccion visual sobre y bajo agua de
sitios, conformados por muro gravitacional de | los frentes de atraque del Espigén y
blogues de hormigdn sobre prisma de sector Costanera.

2.1. Sitios 6, 7y 8 (Espigdn) enrocados.

Se evaluara el estado de la estructura

Sector Costanera: malecon de defensa de de muelle, defensas y bitas de los sitios
esquema constructivo similar al Sitio 7. de atraque de la explanada.
Explanadas pavimentadas de
aproximadamente 21.070 m? en total, con
distintos tipos de pavimento seguin zona:
- Delantal sitio 8: hormigdn (3.675 m?).

29 Pavimentos de explanadas | - Zona posterior sitio 8: adocreto (3.670 m?). Revision del estado de pavimentos vy

2

- Delantal y explanada sitio 6: recapado de
asfalto sobre hormigdn (12.500 m?).

- Zona posterior sitio 7: adocreto (1.225 m?).

- Sector Costanera: adocretos (sector via férrea
en hormigodn).

sefializacién vertical y horizontal.
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ANTECEDENTES GENERALES

La Empresa Puertos de Talcahuano, es una empresa publica que nace en 1998 a partir de la
promulgacion de la Ley 19.542 de Modernizacion de los Puertos Estatales. La empresa tiene el
objetivo de administrar, explotar, desarrollar y conservar los terminales de Talcahuano y San Vicente,
asi como otros bienes que posee a cualquier titulo.

La empresa tiene vigente la concesion de sus dos puertos. El de Talcahuano esta concesionado
desde enero de 2012 a la empresa Talcahuano Terminal Portuario S.A. (TTP), por un periodo de 30
afios, y el de San Vicente esta concesionado desde enero de 2000 a la empresa San Vicente
Terminal Internacional S.A. (SVTI), por un periodo de 30 afios.

Ubicacion

El Puerto de San Vicente se localiza en la comuna de Talcahuano - Regién del Biobio, Chile. Este
puerto se encuentra en la costa suroeste de América del Sur, a una latitud de 36°43' sur y una
longitud de 73°06' oeste. Puerto de Vicente se ubica dentro de la Bahia de San Vicente que es

considerada un cuerpo de agua con condiciones de abrigo del oleaje reinante, debido a la
condicionante geografica natural y a la construccion de un rompeolas.

La infraestructura portuaria de San Vicente se encuentra estratégicamente posicionada
aproximadamente a 17 kildmetros al noroeste de la ciudad de Concepcion (Considerado el nucleo
urbano y comercial mas grande de la regién). Su ubicacién geografica permite un acceso expedito a
las principales rutas terrestres, facilitando la conexidén con los mercados nacionales e
internacionales.

El puerto es accesible a través de la Ruta Interportuaria, que conecta directamente con la Ruta 150,
permitiendo una integracion eficiente con la red vial de la regién. Ademas, el puerto dispone de
enlaces ferroviarios que posibilitan el transporte de carga pesada y volumétrica desde y hacia el
interior del pais, aumentando asi su capacidad logistica y operativa.

Tanto el puerto de San Vicente como el puerto de Talcahuano son puertos multipropédsito que
manejan una variedad de cargas, incluyendo contenedores, graneles sdlidos y liquidos, y carga
general. Su infraestructura incluye muelles de gran calado, patios de almacenamiento, grias de
muelle y otras instalaciones especializadas que permiten operaciones portuarias eficientes y
seguras. Estos puertos juegan un papel crucial en la economia de la regién y del pais, siendo un
punto clave para el comercio exterior chileno.
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San Vicente
San Vicente

San Vicente
San Vicente
San Vicente
San Vicente

San Vicente

San Vicente

San Vicente
San Vicente
San Vicente
San Vicente
San Vicente

San Vicente
San Vicente

San Vicente

San Vicente

San Vicente

San Vicente

Talcahuano
Talcahuano
Talcahuano
Talcahuano
Talcahuano

Talcahuano

Talcahuano

PUERTOS DE

TALCAHUANO

CUADRO DE ACTIVOS
[Puerto__|Categoria____|categoria_____[TipodeActivo_______Ubicacién _________peseripien |

Obras Maritimas
Obras Maritimas

Obras Maritimas
Obras Maritimas
Obras Maritimas
Obras Maritimas

Obras Terrestres

Obras Terrestres

Obras Terrestres

Obras Terrestres

Obras Terrestres

Obras Terrestres

Obras Terrestres

Obras Terrestres
Obras Terrestres

Obras Terrestres

Obras Terrestres

Obras Terrestres

Obras Terrestres

Obras Maritimas
Obras Maritimas
Obras Maritimas
Obras Maritimas
Obras Terrestres

Obras Terrestres

Obras Terrestres

Frente de atraque
Frente de atraque

Frente de atraque
Frente de atraque
Protecciones costeras
Protecciones costeras

Explanadas

Vias férreas

Bodegas
Bodegas
Bodegas
Bodegas
Bodegas

Bodegas
Otras edificaciones

Otras edificaciones

Torres y Mastiles de
iluminacion
Comedores,
vestidores y bafios

Cercos perimetrales

Frente de atraque
Frente de atraque
Frente de atraque
Frente de atraque
Comedores,

vestidores y bafios

Torres y Mastiles de
iluminacién
Cercos perimetrales

Muelles
Pilotes

Defensas

Bitas

Protecciones costeras 1:
enrocados Norte y Sur
Protecciones costeras 2:
Rompeolas y tetrapodos
Pavimentos

Vias férreas pavimentadas y

lastradas

Bodega 1
Bpdega 2
Bodega 6
Bodega 7
Bodega 8

Taller de maestranza.
Edificio de administracién

Gate control y romanas

Torres y Mastiles de
iluminacion

Comedores, vestidores y
bafios

Cercos

Muelles

Pilotes

Defensas

Bitas

Comedores, vestidores y
bafios

Torres y Mastiles de
iluminacién
Cercos

Frente de atraque
Bajo muelle

Frente de atraque
Muelle

Enrocado Norte y Sur
Rompeolas

Patio de contenedores
Via férrea calle central y
tramo exterior que une
estacion El Arenal con
Puerto.

Almacenes centrales
Almacenes centrales
Almacenes centrales
Almacenes centrales

Almacenes centrales

Talleres
Acceso

Acceso

Patio de operaciones

Patio de operaciones

Patio de operaciones

Frente de atraque
Bajo muelle

Frente de atraque
Muelle

Patio de operaciones

Patio de operaciones

Patio de operaciones

Frente de atraque continuo de 704 metros lineales.

Sitios 2 y 3 (440ml) con 274 unidades de pilotes de hormigdn
armado y 140 pilotes de acero. Sitio 4 (264ml)con 330 pilotes
de acero.

55 Defensas tipo Fender Team SC1250

41 bitas de acero de 150tonBP.

Enrocado norte de 180 mly Enrocado sur 494 ml.

Muro de hormigén armado de 735 mly escollera de
tetrapodos de 16 ton.

30 ha de pavimentos construidos en hormigén y adocretos de
Alta Resistencia (45MPa)

7,614 ml de vias férreas pavimentadas al interior del recinto
portuario y 1,325 ml de vias férreas lastradas al exterior del
recinto portuario.

6,780 m2 de Bodega para almacenaje de productos forestales.
5,770 m2 de Bodega para almacenaje de productos forestales.

16,556 m2 de Bodega para almacenaje de productos
forestales.

12,440 m2 de Bodega para almacenaje de productos
forestales.

6,720 m2 de Bodega para almacenaje de productos forestales.

Taller de mantenimiento de Equipos y Obras civiles.

1.270 m2 de dos niveles, Estructura albafileria y hormigén
armado, Oficinas, Bafios.

Estructura de acero galvanizado, techumbre y pilares, con
revestimientos de zincalum. Posee 4 romanas de pesaje
dindmico de camiones.

Torres de alumbrado de 18 metros de alto, y mastiles de
alumbrado de 30 m y 40 m de altura.

2 comedores en los patios de contenedores (snack center),
vestidores en acceso puerto y bafios al interior del recinto
portuario.

Cercos perimetrales borde costero y delimitacion del recinto
concesionado.

Frente de atraque continuo de 160 metros lineales.

Pilotes de acero

14 Defensas tipo Fender Team

16 bitas de acero de 80 tonBP.

1 comedor en los patios de contenedores (snack center),
vestidores en acceso puerto y bafios al interior del recinto
portuario.

Torres de alumbrado de 18 metros de alto, y mastiles de
alumbrado de altura variable.

Cercos perimetrales borde costero y delimitacion del recinto
concesionado.



Estructura del Informe Técnico - Evaluaciéon de Preservacion de Activos Portuarios

1. Resumen Ejecutivo
e Objetivo del informe
e Principales hallazgos por categoria de activos
e Recomendaciones generales para el Mantenimiento y Conservacion por activo
2. Introduccion
e Contexto del puerto
e Importancia de la preservacion de activos
e Objetivos y alcance del estudio
3. Metodologia de Evaluacion
e (riterios técnicos aplicados
e Fuentes de informacién

e Herramientas utilizadas

Parte I: Obras Maritimas
4. Descripcion de Activos Maritimos
e Tipologia: protecciones costeras, muelles, pilotes, defensas, boyas, etc.
e Ubicaciény funcién
e Propiedad del activo
5. Evaluacién del Estado Actual
e Condicion estructural y funcional
e Estimacién de Vida Util remanente
e Dafios observados, desgaste, obsolescencia
e (lasificacion por nivel de criticidad
6. Recomendaciones para Obras Maritimas
e Reparaciones necesarias

e Mejoras en procesos de mantenimiento



e Priorizacion de intervenciones

Parte II: Obras Terrestres
7. Descripcion de Activos Terrestres
o Tipologia: pavimentos, vias férreas, bodegas, salas eléctricas, mastiles de iluminacion, etc.
e Ubicacién y funcién
e Propiedad del activo
8. Evaluacion del Estado Actual
e Condicion estructural y funcional
e Estimacién de Vida Util remanente
e Dafios observados, desgaste, obsolescencia
e (lasificacién por nivel de criticidad
9. Recomendaciones para Obras Terrestres
e Reparaciones necesarias
e Mejoras en procesos de mantenimiento

e Priorizacion de intervenciones

Parte Final

10. Conclusiones Generales
e Estado global de conservacién
e Riesgosy oportunidades

e Priorizacién de acciones (en caso de existir observaciones debe sefialar qué inspecciones o
ensayos deben considerarse para la Etapa II del estudio).

e Propuesta de Cronograma Anual minimo de Acciones de Mantenimiento

11. Anexos
e Fichas técnicas
e Tablas de evaluacion

e Fotografias, mapas o planos



